Vagveteraner fran V

e

Pa ett bra akeri
stannar man, sa ar det

Xjo

Den tandem- Alla trivdes gott
bara. Vi har traffat ett drivna Titanen hos Vaxjé Bilfrakt
med trailern i AB. Bakre raden

gang som har atskilliga
ar bakom ratten

sitt forsta ut-
forande fangad

vid KLS i Alvesta.

fran vanster: Staf-
fan Lundquist,
Ejvind Stromberg,

™1

P [

Thure Welin,
Birger Grondahl,
Rolf Nerman, Stig
Peterson och
knastaende Borge
Johansson och
Pontus Grondahl.

hos Vaxjo Bilfrakt.
Hundratusentals mil
pa vagarna gor att det
finns otaliga historier
att osa ur.

Aggregatet
tog mycket

Arne

Av Bengt Gustafsson plats fram. (till vanster)
(text & foto), anstallda pa Vaxjo Har ar trailern och Stig
Bilfrakt (arkivbilder) fg:s’;é? :-‘etlc:rso;l_t
ankar Tita-
e trivdes bra hos Vixjo Bil- ey, R?:;:;;?;T how g?;eibo
frakt, Thure Welin, Ejvind B Chauffor var Backen.
o ’ " Ake Johans-
Stromberg, Staffan Lund- % i o on
quist, Birger Grondahl, v

Pontus Gréndahl, Borge Johans-
son, Rolf Nerman och Stig Peter-
son. Ddarom rader ingen tvekan nir
vi samlats i Tingsryd for att prata
minnen. Historierna, manga drap-
liga, haglar ihop med skratten.

Foretaget tog sin borjan 1962
da Stigs, Rolfs och Peters far, Hen-
ning Peterson i Vickelsdng, gjorde
gemensam sak med tre andra Bils-
peditionsakare, Hjalmar Karlsson,
Ingelstad, Henning Erlandsson,
Viaxjo och Allan Nyrén, Lenhovda,
och bildade Vix;jo Bilfrakt AB.

— Stationsorten blev Vaxjo. Fem
av bilarna gick da pa Stockholm
och Goteborg och en pa Norrko-
ping/Link6ping. Senare tillkom
Gévle, berittar Rolf med 1963 som
debutar.

Henning Peterson med Véck-
elséng Akeri AB var tidiga med
kylekipage, ar 1958 skaffades en
Volvo Titan med Ryngechassi och
skap frén Karosserifabriken Ystad
AB. Det egentillverkade aggregatet
drevs av en VW-motor.

-l

- Trailern forlangdes till cirka
14 meter efter ett tag och fick styr-
bar Ryngeboggi. Jag kérde den pa
Stockholm och Géteborg varannan
vecka, berittar Stig som anstélldes
1962.

Skapet hade reklam f6r Bullens
Kottkonserver.

—Detvar handmalat men nér det
var klart godkdnde Erik "Bullen"
Berglund inte resultatet s konstna-
ren fick gora om det, skrattar Rolf. P>
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" Det var en gammal och sliten
Scania 75:a men den hade

just ett tillstand och det var

darfor det blev affar.

P Minga lass med konserver och
hidngande djurkroppar hdmtades
med denna och andra skjutsar hos
Kronbergs Léns Slakteriférening,
KLS, i Alvesta.

— Hem fran Goteborg kunde det
ofta vara dricka och 6l fran Pripps,
fortsétter Stig.

Akeriet viixte genom uppkép av
bilar inklusive linjer och framfor allt
de eftertraktade tillstanden.

—Jagborjade 1964 och jag minns
attjag var med och hdmtade en bil i
Tolg. Det var en gammal och sliten
Scania 75:a men den hade just ett
tillstdnd och det var darfor det blev
affdr, sdger Birger Grondahl.

Nar Birger fick anstillning fanns
ett 10-tal bilar, 18 chaufforer och 2
kontorsanstillda.

— Forst hyrde vi en kontorskur i
Bilspeditions gamla magasin i Vaxjo
och bilarna parkerades pa garden.
Ditut skaffade vi sedan en egen kon-
torsbyggnad, fortsitter Stig.

1972 forvéarvades Ivar Axelssons
Akeri AB med tre ekipage och tra-
fik frn Tingsryd till Orebro, Vis-
terds och Karlstad. Ejvind Strom-
berg var en avdem som f6ljde med
over. Han arbetade fram till 2001.

- Jag kérde Orebro och ibland
Karlstad och jag kommer ihag nér
Volvon gick sonder dir. De ville
inte ta in den pa verkstaden innan
de kollat &keriets ekonomi, sdger
Ejvind.

Sa skedde och férmannen kom
sedan tillbaka med ett glasklart
besked:

— Ah, ni kunde ju kopt hela verk-
staden om det hade varit sa!

Néamnda linjer breddade den
ovriga verksamheten, precis som
forvarven av Hilma Johanssons res-
pektive Nils-Ake Svenssons totalt

fyra bilar som gick pa nyss samma
orter och Uppsala, med Véxjo som
utgangspunkt.

Nya och storre lokaler behov-
des och 1981 stod dessa fardiga pa
Norra Industriomradet mitt emot
Bilspeditions nya anldggning.

— D4 hade vi tvitt, verkstad, kon-
tor och chaufférsutrymmen samlat,
sdger Rolf som tillsammans med
Stig och deras bror Peter Peterson
successivt tog 6ver akeriet.

Allt rullade pa och ett antal
andra bilar koptes in med linjer
pé Blekinge-Dalarna och Kristian-
stad-Géavle.

— 1995 bestod flottan av 21
Scanior och 6 Volvo. Vi hade 67
anstéllda, séger Rolf.

Vid denna tidpunkt kénde han,
Stig och Peter att det var ldge att
avyttra foretaget. Peter gick led-
samt nog bort 1996.

— Kopare blev ett konsortium
bestaende av fem Bilspeditionséake-
rier. Idag star det Smalands Logistik
pé bilarna, sidger Rolf.

Nu backar vi tillbaka i tiden lite
igen. Vad var det da for gods som
kordes at Bilspedition/Coldsped?
Allt gar sjdlvfallet inte att nimna
men liask och 6l forekom ofta,
béde till och frdn Smaland. Tre lass
Diplomél gick norrut fran Bayer-
ska Bryggeriet i Vaxj6 varje vecka.
Coca Cola i Solna och Warby Bryg-
geri fyllde ocksa flaken.

— 1965 lastade vi tre ekipage
med mellanél pé Tingsryds Bryg-
geri dagen innan det skulle sldppas
till fri forsdljning i butik. Vi kérde
sedan till Frihamnen i Stockholm
och tullade ut det for att ater tulla
in det pa natten innan vi lossade pa
depaer for utkérning ndsta morgon,
berittar Rolf.

Siw och Axel

pa macken i

| Sjogestad hade

manga besok av

chaufforerna pa

| Vaxjé Bilfrakt.

] (Foto: Ake Stern,
~  Smalandsposten)

Innan nattpasset
ar klart lossar
Helmer ister-
band fran Ellos

. i Lammbhult, vid
Det fick bli en liten rast pa Tuna Motell ocksa. = Arsta Partihallar.
Valkand hyttmiljo for manga gamla Scania- " - > (Foto: Ake Stern,
chaufforer. (Foto: Ake Stern, Smalandsposten) - : : M .#. Smalandsposten)
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Helmer Olofsson
hade i slutet av au-
gusti 1979 med sig
Smalandspostens
reporter Ake Stern
som passagerare pa

; en Stockholmsresa.
Resultat blev en
artikel i tidningen.
(Foto: Ake Stern,
Smalandsposten)
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Helmer, Kjell
Hansson, Ejvind
Stromberg och
Staffan Lundquist
@ fikar i Vaderstad.
(Foto: Ake Stern,
Smalandsposten)

Klockan ar fem
pa morgonen {

da lotsen Rolf |
Enstrom tar éver
141:an vid Slakt- |
. huset. (Foto: =
Ake Stern, Sma- |
landsposten)
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Sa var det for alla, man fick forst
kora hemma och visa vad man

klarade av innan man slapptes ivag
pa de langa svangarna.

P Det var 6verhuvudtaget mycket

livsmedel i olika former, inte minst
kyl- och frysvaror och det var nagot
av en specialitet for akeriet. For-
donen med banor for hdngande
produkter lastades pa slakteri-
erna i Alvesta, Kalmar, Lammbhult,
Ljungby och Véxjo.

KF:s och Ica:s stora lager i Vaxjo
tog emot manga returlass.

— Vi lastade ofta pa Marabou i
Sundbyberg och kaffe hos Arvid
Nordquist i Solna, minns Staffan
Lundquist med 30 ar pa Stock-
holmslinjen.

Dédremot har han svdrare att
komma ihdg ndr han en géng,
for ovanlighetens skull, lastade i
Kumla.

— Det vet jag knappt om sjdlv!
pastar Staffan och alla brister éter
ut i ett riktigt hjartligt skratt.

Staffan borjade pa &keriet 1968
och fick forst kora lokal distribution
med en Scania-Vabis L36.

—Savar det for alla, man fick férst
koéra hemma och visa vad man kla-
rade avinnan man sldpptes ivig pa
de langa svdngarna, sager Rolf och
Stig.

Naval, Narke var mer bekant for
Ejvind &n for Staffan och hemlassen
bestod ofta av Mexitegel fran fabri-
ken utanfor Kumla.

— De tyngsta pallarna vigde
310 kilo och det var en konst att
anvinda tegelkdrran vid lossning.
Gjorde man fel blev det litt en ofri-
villig luftfard framat, sédger Ejvind
och far medhall av de 6vriga.

— Forst hade vi plankor ner fran
flaket innan vi fick ramper, tilldg-
ger Birger.

Han arbetade for Véxjo Bilfrakt
fram till 1978 med ett avbrott fyra
manader 1969. Rolf plockar fram
samtida dokument som anger
veckolonen till 299 kronor.

— Och dieseln kostade 69 ore
litern 1969.

Fordonsldangden var fri i Sverige
fram till 1968, med dispens for en
del ekipage aven efter det.

—Jod4, vi korde med tva sldp och
trailer med sldp och 40 km/h gillde.
Men ibland gick det kanske lite for-
tare, sager Rolf.

- Ja, fast om det var poliskon-
troll brukade négon alltid varna pa
komradion, sdger Borge med ett
finurligt leende.
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Allt det ddr 4r preskriberat sedan
linge och det hdnde att polisen
uppmanade chaufférerna att 6ka
farten nir kon med personbilar
bakom blivit fér ldng. Tidsatgangen
med de ldngsta ekipagen fran Vaxjo
till Stockholm var i alla fall satt till
13 timmar.

Med vanligt bil och sldp géllde 11
timmar och det réckte bra for att
dven hinna med en fika eller tva.
Motellen i Takern, Rok och Sjo-
gestad, dér ekipagen ofta servades,
var négra favoriter.

— Och Barnarp, tilligger Thure.
Dir stannade jag alltid.

—"RuneiVrigstad", servade ocksd
vara bilar pa sin Esso-mack, till-
lagger Rolf.

Ja, fordonen skottes vél pa alla
sétt och det stod Scania och Volvo
pa emblemen. Vissa i gruppen
ar kanske mer mérkesinbitna dn
andra.

- Minns du nir du hade fatt en
Scania och vigrade kora? undrar
Rolf med adress Borge.

—Joda, den var lastad till Stock-
holm ...

—Och jagfick &ka i stillet! utbris-
ter Stig.

Nytt hjartligt skratt. P4 tal om lass
vet alla som var med forr att vik-
ten var av underordnad betydelse.
Fanns det gods skulle det med, helt
enkelt.

- 17 ton pé en tvéaxlig bil till
exempel, séger Birger.

— Javisst, intygar Borge. En gang
nér jag skulle lasta gips i Bélsta var
det 17 ton i stdllet f6r 7 men det
fungerade det med. Sldpet var fyllt
med dricka och da gick det tungt
hem!

Annat gods hdmtades hos
Svenska Fldktfabriken, Skrivab
och Aggcentralen i Vixjo. Spanski-
vor fran Lax4, dynamit fran Gyt-
torp och axlar frdn Lindesberg till
Braés fanns i returerna pa Orebro-
bilarna.

- Fran Bob i Kumla gick det
mycket sylt och andra produkter,
sdger Thure som f6ljde med nér
Nils-Ake Svenssons ekipage kop-
tes in och som korde fram till 2008.

— I Borlénge lastade vi ofta pa
Kvarnsvedens pappersbruk och
hos SSAB. I Gévle blev det en hel
del kaffe fran Gevalia och sa hade
vi ju Karlit frdn Karlsholmsbruk,
minns Stig.

Helmer Olofsson hade inte moéjlighet att vara med i Tingsryd men vi visar mer an garna
hans bilder. Detta ekipage korde han pa Stockholm. Bilen drog aven en kyltrailer.

pspeainiond SR

: [y el o

Rolf Nerman

i yngre upplaga.
Det var mer eller
mindre sjalvklart
att han och hans
broder Stig Pe-
terson och Peter
Peterson skulle
overta akeriet.

Akeriets forsta
LBS110. Kan-
netecken pa
tidig arsmodell;
bland annat
sma bokstaver

i emblemen och
backspegelbagar
med fasten en-

® dast i nederkant
(har ar den pa
hogersidan dock
forlangd for en
extraspegel).

Broderna fick

lara sig allt.
Sa smaningom =
blev Rolf (bild- Bil 01 gick pa Stockholm. 1979 fick | - Vi kopte manga pabyggnader fran Ystad, berattar Rolf. De var pionja-
en) ansiktet | den alldeles ny lack pa grund av att Scan M rer och duktiga pa skap for hangande last. Gehab och PLS byggde ock-

utat medan
Peter var
transportle-
dare och Stig %
hade hand om
verkstaden.

andrade logga. Har ar Volvon precis hamtad fran lackfirman. sa pa bilarna. Slapen kom bland annat fran ASJ, ASJ Forss och Briab.

Saval kylt som fryst gods klarades
av. Har ar det fardiglastat eller
dags att lossa. Oavsett vilket sag
manga lass ut precis sa har.

Vagnparken samlad pa det gamla
stallet 1978 eller 1979. Manga .
F89:0r som synes och aven en U 5
nosbyggd Scania. Sett over tid har | oktober 1985 sag LBS141:an mycket
fordelningen mellan de svenska fin ut efter nytt kapell och dito lack.
markena varit 50/50.
v

Helmer Olofsson arbetade
fast, pa Stockholmslinjen, hos
Vaxjo Bilfrakt fran 1969 till
1985. Sedan blev det extra-
turer nar det passade.

Tva slap forekom, som
har da Birger Grondahl
ar hemma igen efter en
Stockholmsresa.

Chauffor Hugo Eriksson vid en stilig Titan.
Majligen Vattern pa bilens vanstersida och
i sa fall ar det Stockholm som giller.

Precis sa sag manga langtradare ut forr. Scania LS76:an med regnummer
G 1930 har de ratta tillbehoren inklusive Eisemann extraljus.
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P Styckegods fanns det gott om pa

alla linjer. Beldggningen var 6ver-
huvudtaget hog bade ut och hem.

— Men ingenting hade fungerat
utan vara duktiga chaufférer och
var duktiga kontorspersonal, sdger
Rolf och Stig med eftertryck.

Hur skicklig man &n &r kan inci-
denter hdnda ibland. Ett exempel dr
da ett antal kartonger med A4-pap-
per hamnade pé vigen i nédrhe-
ten av Vaxjo. Chaufforen markte
inget men nér akeriet blivit varse
om missddet skickades Borge ut
att for r6ja och han hittade enligt
uppgift fran de andra runt bordet
en bra men kanske lite okonven-
tionell stadmetod.

—Sopséckarna jag hade med mig
réckte ju inte langt sa jag satte eld
pdresten av kartongerna!

Pontus Grondahl, som ju byggt
upp en i veteransammanhang val-
kénd kopia av pappa Birgers LS76:a,
hor till det yngre gardet.

— Jag borjade 1989 och koérde
hemikring férst. Sedan blev det
extrabil 6ver hela Sverige fram till
2004, séger Pontus.

Tiden gér fort ndr man har roligt
och vi pratar vidare om reparatio-
ner lings vdgarna, undermaliga
regummeringar, punkteringar,
hjulskifte i svinkyla och en massa
annat innan tréffen borjar lida mot
sitt slut. Rolfs ssammanfattning pas-
sar perfekt:

— Ténk vilken utveckling det har
varit under de 55 ar som gétt sedan
&keriet startades. Man kan undra
om den fortsétter lika mycket under
de kommande 55 &ren. 0

15 april 1992
och' R143:an,
en 400, pa
Riksvag 23
med Stock-
holm som
slutmal. Pon-
tus Grondahl
korde.

44,2 mil fran Vaxjo och Stockholm. Tankning
och rast i Sjogestad, en av 30 mackar och
motell langs strackan och ett av akeriets
stamstallen dar ekipagen ofta servades.
Helmer grejar med nagot i hytten.

Vardag pa lkea i
Almhult och Pon-
tus ar en av alla
chaufforer som
lossar eller lastar
sina ekipage.

<« KF i Lammhult
1999.

Den nya anlaggningen i mars - Troligen lastade

1984 med en prydlig Volvo F12 qu Stockholm,
Globetrotter parkerad jamte. sager Pontus
Grondahl.

— kY

Pontus Grondahl lotsade bland annat Borge Johanssons F12:a i Lessebo Den 19 april 1969 var Helmer Olofsson pa vag till Stockholm med detta
1991. Borge var anstalld mellan 1968 och 2009. Han fortsatte kora imponerande ekipage som da gick pa dispens. Bulldoggen var forst forsedd

extra anda fram till september 2016.
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med skap innan den byggdes om till dragbil.

Flottan uppstalld 1994. Nagot ar senare
avyttrades akeriet till ett konsortium.
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